Article 195. Tancament de les linies férries i dels passos a nivell.

1. Latransformacié de sol urbanitzable en sol urba, aixo és, les actuacions urbanistiques
en sol urbanitzable, tant al programat com al no programat, requerira el tancament de
les linies o I’establiment de mesures de seguretat adequades. El cost del tancament o
de les mesures de seguretat es reputara com a despesa d’urbanitzacio, a carrec del
subjecte que hagi d’assumir el de les obres d’urbanitzacic. No obstant aixo, en el sol
urba el cost del tancament i de les mesures de seguretat sera assumit per I’organisme
titular del ferrocarril.

2. La supressio dels passos a nivell, i la seva substitucié per uns altres a diferent nivell
es regulara per la legislacio especifica en la materia. Quan en virtut de les disposicions
d’aquesta legislacio, la supressié o substitucioé sigui per compte, en tot o en part, de
I’'administracio publica titular de la carretera o del carrer i la major intensitat de circu-
lacié obeeixi a la urbanitzacié del sector immediat a la via ferria, el cost de la supressio
0 substitucié es reputara com a despesa d’urbanitzacio, exigible a la persona o per-
sones obligades a suportar les despeses d’urbanitzacio.

Seccio 5a
Sistema viari basic (5a)

Article 196.  Definicio.

1. La xarxa viaria basica compren les instal-lacions i espais reservats per al sistema
general viari, de caracter fonamental per a I'area metropolitana de Barcelona amb la
intencié de mantenir els adequats nivells de mobilitat i d’accessibilitat entre les sub-
arees corresponents.

2. El regim de la xarxa viaria basica sera el que correspongui, amb subjeccié a la legis-
lacié vigent, segons es tracti de vies estatals, provincials o municipals.

3. Laxarxa viaria secundaria i local té per missié principal donar accés a les edificacions i
enllacar amb les vies basiques, i esta constituida per les vies no compreses a la xarxa
basica, amb alineacions i rasants definides pel planejament anterior que es conserva,
o assenyalades al Pla General present o, com a desenvolupament d’aquest, en Plans
Parcials, Especials o en Estudis de Detall que s’aprovin d’ara endavant.

4. Els grafismes que figuren als planols b-2 (a escala 1:5000), dins dels limits zonals
reservats per a la xarxa viaria basica, sén esquemes orientatius del funcionament dels
enllacos, calgades, passos a distint nivell i altres elements analegs, amb la finalitat de
reservar terreny suficient per a I'execucio dels projectes que es redactin i s’aprovin
posteriorment i, si escau, els sobrants que no s’utilitzin a tals efectes es destinaran,
en fases intermedies d’execucio, a espais lliures de proteccio o verd.
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Article 197.

Article 198.
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Tipus de vies.

Sens perjudici del que disposa 'article segient, aquest Pla General estableix els tipus
de vies seglients:

a. Autopistes urbanes, que es regiran, en tot cas, per la Llei 51/1974, de 19 de desembre.

b. Distribuidors basics: vies de transit intens que han de permetre una especialit-
zacio elevada dels seus fluxos i alts nivells de servei, i comprenen les autovies, les
carreteres estatals, tant nacionals com comarcals, i les grans arteries de I'ambit
metropolita de Barcelona.

c. Arteries urbanes: vies urbanes d’interes metropolita, fonamentals per a I’estructura
urbana, d’acord amb la seva posicio, de les activitats que localitzen i dels sectors
urbans que relacionen.

d. Vies civiques: vies urbanes d’interés municipal i d’especial caracter civic com a
suport d’activitats i de relacions ciutadanes, de preferent significacié per a via-
nants i regulacié especial de la circulacié i aparcament.

e. Vies de la xarxa local: les altres vies no enumerades.

Els tipus de vies a) i b) del paragraf anterior constitueixen la xarxa viaria basica pri-
maria. Les artéries urbanes de I'apartat c) del paragraf esmentat integren la xarxa
viaria basica secundaria, i les civiques, la xarxa viaria basica civica.

La delimitacio de la xarxa viaria basica es fa als planols b-1, a escala 1:10.000 i als
planols b-2, a escala 1:5.000, i hi ha representada la xarxa viaria basica, i també
algunes de les vies locals que exigeixen reserva de sols fins ara edificables.

Regim de les vies publiques i del seu entorn.

Ala projeccio, construccid, conservacio, finangament, Us i explotacio de les carreteres
(autopistes, autovies i carreteres) cal observar les disposicions de la Llei 51/1974, de
19 de desembre.

D’acord amb el que disposa la Llei 51/1974, no tindran la consideracio de carreteres:

a. les vies que componen la xarxa interior de comunicacions municipals

b. els camins de servei dels quals siguin titulars I'Estat, les seves entitats autonomes,
les entitats locals i totes les altres persones de dret public

c. els camins construits per les persones privades amb finalitat analoga a la dels
camins de servei.

Les travesseres i les xarxes arterials de les poblacions incloses a I'ambit metropolita,
es regiran per les disposicions del titol IV i per les altres contingudes a la Llei 51/1974,
en el que hi resulti aplicable.



4. Les condicions que regulen I'entorn de les vies, quan aquestes queden sotmeses a la Llei
51/1974, es regeixen per les disposicions d’aquesta sobre limitacions de la propietat, als
seus articles 32 a 40, ambdos inclosos, i sobre I'entorn de les altres classes de vies pu-
bligues s’aplicaran, si escau, les corresponents disposicions urbanistiques o especials.

5. Per raons urbanistiques, els Plans Parcials situaran les linies d’edificacié, amb in-
dependencia de les servituds previstes a la Llei de carreteres, a distancies iguals o
majors que les establertes en aquest Pla General com a limits que defineixen la xarxa
general basica.

Article 199. Arees suplementaries de proteccié d’encreuaments.

1. Als encreuaments entre dues vies de la xarxa basica que no siguin estatals o provin-
cials, I'edificacid¢ de nova planta no podra envair I'area suplementaria de proteccio
d’encreuaments definida en cada cantonada per les alineacions oficials de les vies i
per la corda que uneix els punts de tangencia d’una circumferencia de 8 m. de radi.
Aixd no obstant, quan una de les vies tingui una amplada inferior a 10 m., el radi de la
circumferéncia es podra reduir a 6 m.

2. Als Plans Parcials o Especials 0, si és el cas, als Estudis de Detall caldra precisar la
forma dels xamfrans i, excepte raons justificades en contra, als encreuament situats
dins de sectors d'illes regulars o sensiblement rectangulars, les cantonades s’han
de resoldre, obligatoriament, amb xamfra de 45°, respectant I'area suplementaria de
proteccid.

3. Les arees de proteccié d’encreuaments, tenen la consideracié d’espais no edificables
integrants del sistema viari i compreses dins dels percentatges de sol per a vials de
la zona.

4. Els xamfrans a que fa referencia el nimero 2 d’aquest article, tenen la consideracio
d’alineacions de I'edificacié. L’edificacié de nova planta s’haura d’ajustar a les can-

tonades en forma de xamfra respectant les arees suplementaries en els casos de
demolicié i nova construccié de I'edificacio existent.

Capitol lll
Sistema general d’espais lliures

Secci6 1a
Disposicions generals

Article 200. Sistema d’espais lliures.

1. Els espais lliures que formen part de I'estructura general i organica del territori ordenat
per aquest Pla General son:
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